Austausch mit der Branche

® 2024-04-08 Sync
® 2024-03-04 Sync

2024-04-08 Sync

Teilnehmer

Reichenbach Jérémy
Gaster Jens

Hollenstein Daniel
Heimann Arne (SIP)
Heimlicher Christian (VBZ)
Verena Mai (PAG)

Gerber Corinne (STI)

Sitzung: Remote (15:30 - 16:15)
Diskussionspunkte Zeit

Allgemeine Informationen 2'
Publikation SKI Roadmap https://www.xn--v-info-vxa.ch/de/organisation/systemaufgaben-kundeninformation-ski
/ski-roadmap
Bedurfnisse aus Sicht TUs ? 2'
® SLNID fur den NAV zu starten
® Migrationsphasen der SID4PT:
© Es gibt definierte Anbindungstermine und Ubergangszeiten. Zu welchem Zeitpunkt finden Wandlungen statt.
Und an welcher Stelle? (vgl. DDIP/CUS)
Bringt die Gefahr individualisierter, nicht-koordinierter Umsetzungen.
© In der NAV-Branche werden oftmals noch RVIDs verwendet.

Abzuklaren ware das korrekte Mapping auf entsprechende SID4PT (bspw. Betreiber-ID in den Echtzeitdaten).

© Gemeinsame Migration an zentraler/n Stelle/n erwlinscht.

Stand Migration
Excel Tabelle wird in Nachgang versendet

Diskussion in der Reihenfolge der Implementierung geméss der SKI-Roadmap

Tasks/ Weiteres
Vorgehen

Wer

Jérémy

Alle

Jérémy

Jens

Jérémy


https://www.xn--v-info-vxa.ch/de/organisation/systemaufgaben-kundeninformation-ski/ski-roadmap
https://www.xn--v-info-vxa.ch/de/organisation/systemaufgaben-kundeninformation-ski/ski-roadmap

Ubergreifende Themen 5'

® Umgang mit DSO MKS (Vertriebsysteme SBB)

Umgang DSO MKS mit SID4PT SKI

Warum sind die SID4PT fir MKS* relevant?

- Die SID4PT standardisieren Elemente wie Identifier von Fahrten oder von Betriebspunkten, welche fir den Vertrieb
von SBB- und 6V-Produkten benétigt werden.

— Vertrieb ist Dienststellen und Fahrplanbasiert: fiir den Verkauf eines Tickets flir eine bestimmte Fahrt muss diese Fahrt
eindeutig identifizierbar sein (SJYID).

— Fur den Verbindungs-basierten Verkauf missen Startpunkt und Endpunkt der Reise eindeutig identifizierbar sein
(SLNID).

—  In der Abrechnung miissen TUs eindeutig identifizierbar sein (SBOID).

- Um die Durchgéngigkeit tiber KI und Vertrieb zu erreichen, missen die SID4PT auch im Bereich Marketing & Vertrieb
in den relevanten Systemen umgesetzt werden.

- Die Einflihrung der SID4PTs erlaubt Vereinfachungen und den Abbau heutiger Umgehungslésungen.

*Mobiltétskunden Solution (Name einer Organisationseinheit bei IT) s

Umgang DSO MKS mit SID4PT SKI

Weiteres Vorgehen

—  Erste Erkenntnis: Die Umsetzung von SID4PT bei MKS muss E2E erfolgen, d.h. eine Durchgéngigkeit von den
Kanélen bis zur Abrechnung, Hochrechnung und den analytischen Systemen ist notwendig.

- Umsetzung wird betrachtlichen Aufwand erzeugen. Diese kann noch nicht abgeschéatzt werden.
— Das Thema ist zwingend in Richtung Solution Leitung zu kommunizieren.
- Fur die Umsetzung sind entsprechende Epics einzuplanen.

—  Erste Tatigkeit: Durchfiihrung einer Architekturstudie zur Analyse des Impacts.

® Umgang mit DSO BPS (Bahnproduktionsysteme SBB)

Umgang DSO BPS mit SID4PT SKi

DSO Auftrag

srz0z0 /o3 11012021

- Kiarung, ob BPS-Systeme
SID4PT-relevante Daten
produzieren oder dies missen.

— Wenn ‘Ja:
a) fachliche und
b) architektonische Definition
der Schnittstellen.

Legende

Gaster



SJYID
Migration NAV (Diskussion aus dem letzten AGr KIDS IstDaten)

® Sequenzielle Einlieferung wurde diskutiert wird hier zum Kenntniss gebracht

9. SJYID: Migration NAV

1, Adrian Aeschbacher

Diskussion NAV Migrationsschritte:

Kann Echtzeit unabhéngig (insbesondere zeitlich vor) der Einfihrung der SJYID
in den Fahrplandaten (INFO+) erfolgen?

Grundséatzlich nicht zu empfehlen! Gewisse Abnehmer der Echtzeitdaten
konnten bereits mit der SJYID aus VDV FahrtBezeichner versuchen die
Fahrplandaten zu "matchen” (wobei Fallback-Mechanismen zu erwarten sind).

Es gilt jedoch zu bemerken, dass der VDV FahrtBezeichner (zumindest bei
ProduktiD=Zug) bisher nie von den bekannten Auskunftsystemen beim
Matching bertcksichtigt wurde (beispielsweise im Vergleich zu der Fahrt-
/Zugnummer).
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9. SJYID: Migration NAV

I, Adrian Aeschbacher

Variante 1:

SIYID  muss zuerst in den Fahrplandaten geméass HRDF-
Realisierungsvorgaben eingefiihrt werden, bevor Leitsysteme bzw. VDV-
Datenproduzenten diese verwenden drfen.

Variante 2:

SIYID kann von Leitsystemen bzw. VDV-Datenproduzenten ohne
Einschrankungen  eingefihrt werden, auch zeitlich vor der
entsprechenden Einfiihrung in den Fahrplandaten. Bemerkung: Ein
Abnehmer soll erst Ist- und SollDaten mittels SJYID «matchen» sobald
diese auch in INFO+ bekannt sind. SKI pflegt auf OpenData eine Liste,
welche Datenlieferanten bereits Gber beide Kanale einliefern (und somit
«freigegeben» sind fiir eine Migration des «Matching».
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9 kJYID: Migration NAV

Die Diskussion hat ergeben, dass Uber die SJYID nicht abgeglichen werden darf, solanae die Soll-
und |stDaten nicht beide auf die SJYID umgestellt sind.

Damit es keine fehlerhaften Abgleiche gibt, bedarf es einer zentral gefihrien Tabelle, wo bereits
die SollDaten und |stDaten auf die SJYID umagestellt sind. Diese wird von SKI gepfleat und publi-
ziert.

Entscheid

Die AGr entscheidet, die Variante 2 umzusetzen.

Pendenz: Daniel H. wird die Liste bei SKI aufgleisen.

Weitere Klarungen

® Umgang mit manueller Erfassung wird in KI ADM von 24.04.24 diskutiert
® Umgang mit Taktfahrplan wird in KI ADM von 24.04.24 diskutiert



SJYID

SKi

Umgang mit SJYID wenn Fahrplandaten nicht automatisch erstellt werden

1. Betreiber, die Fahrplandaten nicht system-unterstitzt elektronisch erfassen und weiterleiten, sollen weiterhin ihre zu
andernden Fahrplandaten Uber die Fahrplanpublikations-Teams manuell erfassen lassen (MENTZ oder FPU)

2. Sobald die Daten an INFO+ geliefert wurden, vergibt INFO+ eine Swiss Journey ID geméB der Syntax:
ch:1:sjyid:<SAID>:SKI:<FahrtNummer>.

3. Wenn SJYIDs dieser Fahrplandaten tibernommen werden miissen, um andere nationale Fahrgastinformationssysteme
(CUS) zu versorgen, ist es moglich, die Informationen auf der Open-Data-Plattform abzurufen.

Umgang mit Seilbahnen / Schiffen

- Grundsétzlich: Jede Fahrt erhalt eine fir den Betriebstag eindeutige SJYID.

— Dies gilt auch fir Schiffe oder Seilbahnen und ihre Fahrten mit Minutentakt, d.h. eine SJYID pro Tag

— Heute generiert INFO+ eine FahrtID (via Eingabemaske) flir diese Leistungen. Mit der SJYID sollte diese ID-Vergabe
fur Schiffe oder Seilbahnen weiter durchgefihrt werden.

Schematische Darstellung
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® Publikation Migrationsplan: https://www.xn--v-info-vxa.ch/sites/default/files/2024-03/sloid_migration-

roadmap_v1.0.pdf
® Klarung Test auf INT/ TEST

© Deployment auf INT voraussichtlich im August oder September 2024

© Deployment auf TEST noch unbekannt

Hallo Jérémy

Wegen der anstehenden Ablosungen der ODA und von

ist unsere R noch nicht allzu sehr in Stein gegossen

Es kann jedoch davon ausgegangen werden, dass frihestens gegen Ende August, wahrscheinlicher wohl im September, der RCA fur CUS 5.22 auf INT deployed wird

Auf der Testumgebung erfolgen die Deployments iterativ, also nach jedem Sprint.
Hierzu kann ich noch keine genaueren Angaben machen

Ausserdem hangt die erste Realisierungsetappe unter anderem von INFO+ ab

Falls die benatigte KIHUB-View fur den Bezug der F nicht ffi

Bitte beachte, dass per I 2024 nur die CUSM:

Beste Griisse
Toénu

Von: Reichenbach Jérémy (I-FUB-FP-KI) <jeremy.reichenbach@sbb.ch>
Gesendet: Donnerstag, 4. April 2024 10:05

An: CUS5 SPOC <cusSspoc@sbb.ch>

Betreff: RE: Umsetzung SLOID in CUS

Hallo zusammen

wird, iiebt sich die R der SLOID in CUS entsprechend.

nicht aber VDV outbound, die SLOID beinhalten wird

Wir haben die ersten Anfragen aus der Branche erhalten, wann die SLOID auf TEST und INT ausgerolit wird. Wisst ihr mehr ?

Danke und Gruss,
Jérémy

Kléarung, wann wird
CUS Test und INT mit
SLOID freigeschaltet R
eichenbach Jérémy (I-
FUB-FP-KI)

Adressierung und
Kléarung der
Ungenauigkeit bis auf
Ebene Haltekante. (rail
ml->rail:infrastructure-
>operationControlPoin
ts->ocp-
>designatorAttribute: r
egister:SLOID und entr
y:ch:1:SLOID:XxxX)


https://www.xn--v-info-vxa.ch/sites/default/files/2024-03/sloid_migration-roadmap_v1.0.pdf
https://www.xn--v-info-vxa.ch/sites/default/files/2024-03/sloid_migration-roadmap_v1.0.pdf
https://confluence.sbb.ch/display/~u221001
https://confluence.sbb.ch/display/~u221001
https://confluence.sbb.ch/display/~u221001

SLNID 5'

® Fachliche Definition einer Linie Mandat fur die Arbeitsgruppe Standards Pendant (Klarung zwischen Dani Ryser
und Martin Enz im Gange)
® Workshop mit Angebotsplanern: 12.-16.04.2024, drei Calls zu je 1h. Intention:

® ATLAS und das Linienverzeichnis vorzustellen
= Das derzeitige gegen ein Uberarbeitetes Linien-/Teillinienmodell zu stellen und zu diskutieren.
= Auswirkungen und mdgliche Verbesserungen durch ein tberarbeitetes "Linienmodell" auf das Planen
dispositiver MaBnahmen zu identifizieren,
= "Workarounds" und pragmatischen "Best Practices" der Branche aufzunehmen und in ein praktikables
Linienmodell einflieBen zu lassen.
¢ Vorstellung Linienmodell (aktueller Stand)

SKi

SLNID - Uberarbeitetes Linienmodell

BAV T
ertait Personenbefédenungskonzession (Konzession) Konzessionsgesuch erstelt sigensténcig im Linenverzeichnis

L

ATLAS
Zentrales Linenverzeichnis

L1 Linien(typ) Linien(typ)
(konzessioniert) (nicht-konzessioniert)
Ordentiche Liie
o |1 D o ; g desVetatacersed | > SIND

L2 Teillinien(typ)
(konzessioniert)

Teillinien(typ)
(nicht-konzessioniert)

Ordentliche Teilinie Temporére Teilinie

I I

L n | :
Gkt (> 15 Tage) L > @R < s Gltigheit (< 12 Monate) L > SINDA

® Update aus Vertiefungsthemen

© Fachlicher Austausch von Vertretern von SKI und MENTZ zu den Themenbereichen:
= Mischbetrieb
= Flugelungen
= Grenzverkehre
= Besondere Linienformen- und Verkehre
= Geplanter Ersatzverkehr

© Gewonnen Teilergebnisse werden mit den Erkenntnissen aus dem Workshop mit den Angebotsplanenden

zusammengefiihrt und konsolidiert.

Jérémy

Jens



SBOID

® Kurzes Update

Erste Erkentnisse zu SBOID und NOVA (bilateral)

— NOVA nutzt in jedem ihrer Prozesse TU-Codes/GO-
Nummern, besonders im Bereich von Vertrieb und
Abrechnungsstellung.

— SBOID hat aufgrund der Implementierung ins
Datenmodell und Synchronisierung mit bereits
bestehenden Beziehungen zu TU-Codes/GO-
Nummern nicht nur einen sehr hohen Impact auf
NOVA, sondern auch auf die gesamte MKS-
Systemlandschaft, inkl. der Systeme und
Anbindungen an NOVA angebundener TUs.

- Ein Parallelbetrieb TU-Code/SBOID misste Uber
einen sehr langen Zeitraum aufrechterhalten werden.

Kurzeinfuhrung SBOID

Umstellung und Migration auf SBOID ist ein
strategisches Thema. Bedeutung und Umfang
machen es notwendig, die NOVA-Solution-Leitung
einzubeziehen

Migration wiirde die Méglichkeit bieten, ,technische
Schulden* aufzurdumen.

Timing bzw. Abgleich mit der SID4PT-Roadmap ist
aus Sicht NOVA sehr ambitioniert.

SBOID im organisatorischen Kontext der administrierenden Instanzen

BAV INATLAS
erstelt erstelt

A per Webservice durch ATLAS bezogen A

(nightly update’)

ATLAS prit auf ungiige Verknpfung

(Statuswochsel) von TU auf GO
ist Referenz 2u
TU-Nummer GO-Nummer
(auch TU-Code)
0001 "

V vergiot TU-Numrmer und il diese im TL Manuell in ATLA

Varia

Gibt es noch offene Punkte ? Keine.

2024-03-04 Sync

Teilnehmer

Reichenbach Jérémy
Gaster Jens

Hollenstein Daniel
Kneubuihl Roger

Wairsten Daniel (SIP)
Heimann Arne (SIP)
Leffler Matthias (PAG)
Heimlicher Christian (VBZ)
Gerber Corinne (STI)

Sitzung: Remote (15:30 - 16:15)
Diskussionspunkt

Admin

t Referenz zu

generirt

In ATLAS synchvonisiert

Ist Bestandtsil von

SAD

SBOID

100001 chi1:sboid: 100001

Automatisch in ATLAS vergeber

Maximal 21-stollg, alphanummerisch,

Maximal 32-
alphanummerisch.

Autoratischiin ATLAS generiert,

tolig (k. SAID),

Jens
SKI
SKi
Zeit Wer
5' Alle

® Fir die Umsetzung
sind entsprechende
Epics einzuplanen.

® Systematisches und
iteratives Vorgehen:
SKI unterstitzt die
Durchftihrung einer
Architekturstudie zur
Analyse des Impacts
durch das NOVA-
Team.

Tasks/ Weiteres
Vorgehen



Set-up 20'

Ausstausch 1x/Monat, Montag 15h-16h

Diskussion und Planung der nachsten SID4PT (inkl. Migration Partner)
Feedback und Bedarfe

Diskussion mit unseren Fachstellen

Impact auf die Branchensysteme (NOVA, CAPRE,...)

Diskussion in der Reihenfolge der Implementierung geméss der SKI-Roadmap

Ubergreifende Themen 10'

Die TU wiinschen sich eine laufende Information/ Update uber die Impact der SIDP4PT auf die Branche-
Systeme.

Entscheidung Uber die Lieferung der ID (gemaf den Anforderungen der KTU): Die Lieferung der IDs wird nicht
gleichzeitig zwischen dem theoretischen und dem Echtzeitfluss erfolgen (zu kompliziert zu orchestrieren, nicht
realistisch). Die Lieferung wird sequenziell erfolgen. SKI sollte seine Partner, die die Daten konsumieren,
proaktiv informieren.

Testing-Entscheidung: SKI wird erst testen, wenn beide Streams aktiviert sind. Die Verantwortung fir die
Lieferung eines standardkonformen Identifikators liegt bei den KTUs.

SJYID 5'

Kurzes Update

SLOID 5'

Kurzes Update

SLNID 5'

Kurzes Update

SBOID 5

Kurzes Update

Varia

n.a

Jérémy

Alle

Jens
Jérémy
Jens

Jérémy

Jens
Jérémy
Jens

Jérémy

Update Uber Impact-
Analysis bei der DSO
MKS (NOVA, Leuk)
und BPS (CAPRE)
Jérémy/ Jens

Priifen, ob CUS kann
mit einer sequenziellen
ID (Einlieferung)
umgehen (nur SJYID
im Echtzeit und nur im
Fahrplan) Jens

Klarung, wann wird
CUS Test und INT mit
SLOID freigeschaltet
Jérémy
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